o
‘1‘

DERIO CICLABLE 2023 (y mé
dDC2023+e

PLAN PARA FAVORECER LA MOVILIDAD EN BICICLETA EN DERIO

Proyecto de planificacion constructiva
de la RED CICLISTAel término
municipal y ACONDICIONAMIENTO

CICLABLE DE SU ZONA CENTRAunNto al

programa estratégico de  PROMOCION
Y FOMENTO DE LA BICICLETA
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Objeto y alcance de la encomiend.

CENTROD CICUABEBEE: insertar en la via publica férmulas facilitadoras de la
circulacionen bicicleta

U Fomento de laconvivencia en el viario
U Mejorar las prestaciones de las vias cicligigpecificas disponibles (habilitadas)

U Analizaractuaciones concretas exclusivas que las complemgs@o las necesarias)
U Que configuren una estructu@clableinterconectadadA malladoRED nuclear

U Que la Reciclablenuclearse halle conectadeon el Parque Tecnologico

CONECTIVIDARLD INTERMUOUNICIPARAL.: tener presentelas conexionesde la red con
los municipioscolindantesy el Territorio Historico(PT-Sle ViasCiclistagle BizkaiaPT-SVCEB)

MEDIDASDE S ENSIBILEZACION, | EDL CATMVASTY WORMATIVRSIATIVAS:
gue promuevandaconvivencia «seguran: rentredmodos yhpromuevan eluso de [labi
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organiZacion aetranaqjo (l).
Punto de partida

A Estedd dlelsitsabion: Deriol262@ 2020
U Descripcion de la evolucion de Derio: marco referencial

o Evolucioén en el tiempo y configuracion del Derio actual: valores que lo definer
U Ano 2020, inicio de la década que va a prefigurar el nuevo Derio

[A PGOU en elaboraci

A PMUS en redacci(')n(T _
D— Integrar

C Plan DC2023 +»
A Estaddadlella mowilistadi siuaciindeqiantidée partida

U La Movilidad en el municipio de Derio

U Amabilidad y compromiso con los objetivos de reduccion de GEl

U Planes y realidadiclablede partida
o Plan de Vias Urbanas para la Circulacion en Bicicleta de Derio (2007)

0 Cuentas de la bicicleta de Derio

Conocer la realidad desde donde se disefa el@&&able



organizacion detranaqjo (il).
Fortalezas, debilidades y soluciones

A Angumentos$os-fuerrasuaisustestamiszapliestaperdazbivisleta bicicleta

U Ventajas y razones para su promocion
U Superar los inconvenientes

A Rasgos<iella radreidlistacVigenteigroblemas ylisblupiaseg soluciones

U Sobre la estructura basica funcional

U Sobre las debilidades en su puesta en servicio y su conversion en oportunidades

A Fundameniasdle éeRed Red Ciclahlele y Escepariosos

U Zona Ambientalmente PacificadaAP: aliada de los desplazamientos en bicicleta
U Configuracion de la ZAP: escenario 2023

u Conectividad ciclistexteriorala ZAPy Escenariosle Ejecucion (2023, 2026, 2029, 203
U Valoracion econdémica y la busqueda de alianzas

A Acomadelenda Gadenanzavunidipalde ifrafiaderevisidonp (revision)

Convertir las debilidades en fortalezas y las amenazas en oportunidades



organiZacion aetranajo (lil).
Promover el uso de la bicicleta

A Fundamenias el ReddtamarderSensibilizacidbiyiPrarmeaignPromocion
U Factoresclave para configurar una verdadera Estrategia de la Bicicleta
U Principales retos y oportunidades: coincidencia con las Directrices Europeas
U[lFa GAYy®Y Gl a 1jdzS asS 2NAHFyATF St t Np3
A  GrupeddeLotustionss del P gt dmacRelacianfeVtedidasy Medidas
GAlfEngineerings a Ejecucion técnica infraestructural
GA2l«Encouragemens  Estimulo
GA3|«Educatior»d Educacion

GA4 [«Enforcemen$a Estructuracion normativa
GAS5 |«Evaluations A Evaluacion

A Anexess
U Tipificacion de las Vias para la Circulacion en Bicicleta
U Base para los calculos econémicos de lacieldbledel Plan DC2 02 3 + O°
U Planos para la configuracion de la red urbana principal delPR/fC2 0 2 3 + O°

(GuCR i e e

Las vias ciclistas como parte de una Estrategia de la Bicicleta para Derio
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Ao 1900 1925 1950 1960 1970 1981 1990 2001

Poblacion 1.040 1.193 1387 3.373 5.124 4873 4.913
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2003 2005 2007 2009 2011 2013

Poblacion 5.040 5.099 5.27/3 5.699 5.827 6.192




2010 2015 2019 2019 (Parke)
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Y¢ 65afiosy mas: 17.67%

Estudios superiores: 16,82
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SUELO URBANO
SUELO URBANIZABLE

Zl SUELO NO URBANIZABLE

Tasa Paro: 7,4%

Empleo: 12.078 = p7/)
Servicios: 79,1% VAB AN .,, SHES :
0S: 79, Z P NS T &
Industria: 15,3% VAB = b b DO RO O] \ iz
= Reparto % de la poblacion segun entida locales

Construccion: 5,4% VAB

S. Priman: 0,2% VAB 7 - AldekongSan Isidro): 8,52 AranoltzgSan Antolin): 0,45

. Arteaga: 58,72 Elexalde: 7,41
. San Esteban: 24,48 UgaldegurergSantiman)i 0,42
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.—. e;i**f[ Municipios cercanos (habitantes, 2020
1.1
| X Zamudio: 3.313 Loiu 2.311 Erandio24.433
== — Sondika 4.534 Lezama2.413 Mungia17.278
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Impacto amblental mOV|I|dad Derlo
(ratios por habitante)
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Transportey movilidad

Poblaciénocupada de 16 y mas afos que trabaja fuera del municipio de

. . 0 e O o 04 0,4
residencia(%) ‘
Poblacionestudiante de 16 y mas afos que estudia fuera del municigheo S

. . 0 32,9 00,0 09 4 04
residencia (%)

Parquede vehiculos (vehiculos/habitante) 019 0 0 0,60 @



S8 Habitantes
Derio 2020
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Derio la presencia peatonal en log
viajes internos ha ido ¢
paulatinamenteasduciéndose (e
incrementandose los realizados e
vehiculo motorizado) ' 2% | ,
IRRELEVANTE REPRESENTACION DE LA Blé}hCéILEaTmunto de la movmdad de Ia poblatctanto en Ios
desplazamientos internos como extemnos

: : : : : ®
Los desplazamientos internoa pie se elevan &9% (siendo el 41% realizados en coche
/ 1 \ A Las mujeres son las que mas se desplazan a pie con un 62% frente al 55% de los b

O™QY Existenregistrados un total dé.541 vehiculogfrente a los 2.976 d2005)-70,5% de ellos coche
A +52,6% (cuandola poblacién en ese mismo periodo se ha incrementado en UP8,8




por hotivos

1 2%
15% ‘

22%

28%

11%

rMovilidad Interna de los Residentes de D erio

Trabgo
M Estudios
B Gestiones
B Cormpras

Qcio

W Otro

Los principale$1OTIVOS DE LOS VIAJES
INTERNOSonN (por orden de importancia):
estudios, compras, trabajo, ocio, gestiones y
otros. Y respecto al modo en el que se realizar
aprecia quéa presencia del coche es muy
mayoritaria en los desplazamientos por motivo
trabajo y para la realizacién de gestiones (73%
61% respectivamente). Asi como relevante (en
desplazamientos para formacion/estudios y
compras), con algo mas del &0

VELOCIDAD DEL TRAFICO INTER&®nstata un diferente comportamiento en el cumplirr
de los limites de velocidad establecidos. Véase los resultados de las 4 calles aforadas:
x URIBEIMD: 1.080/893 vehiculos/dia segun sentido de circu)adiés de la mitad supero
el limite permitidglo cual es un porcentaje muy elevado)

x GERNIKAKO ARBOIML: 2.538/1.500 vehiculos/dia segun sentido de circujacin
mayoria cumple con el limite de velocidad establesi€indo un 227% quienes lo
superaron (siendo los mas infractores los que se desplazaban sentido Este)

x EUSKAL HERRIMOD: 1.737 vehiculos/did a casi totalidad de vehiculos cumplen con e
limite de velocidad estableci nos referimos a los 30 kmflg una mayoria cualificada
también los 20 km#y, siendo un porcentaje menor al 3% quienes lo superaron.

x GANBHMD: 1.194 vehiculos/digCasi 2 de cada 3 vehicul@xactamente el 65%)ipero el
limite permitidplo cual es un porcentaje muy elevado

SINIESTRALIDABL incidentes ocurridos en el centro urbano durante 2018 y 2019:
1 accidentado grave, 11 leves y los restantes 19 con resultado de ilesos.




CUENTAS DE LA BICICLETA DERIO(a diciembre de 2018)

La transformaci-n urbana oOamabl ed6 de Derio
evidente en los veinte anos transcurridos del presente siglo: CALIDAD URBANA
Planificacion Personal del Ayuntamiento
o Plan de Movilidad Sostenibldo (Pronto inicio de los trabajos de Bicicletas municipales para personal servicios:
redaccion) _ _ Aparcabicipara personal AytoSi [ N° 1
o Plan de Promocion Biciclethlo (Pte. de disefiar una estrategia en el N puntos municipiol
marco del nuevo PlaBiclablea elaborar) | Neplazas5 (exterior Ayto.
o Propuesta Re@iclableSi. EncajePlan Director o Municipal compartido con el publice

quien aparca en el interic

Vias ciclistas AKm. de vias4 km (+1,7 km en Ayto.)
convivencia peatonal y o
Vias ciclistas especificai | 1 km conviviendo en el tréfico con Aparcabicis publicos
preferenciaCiclocallg En via plblic2 Puntos
/Emplazamiento£n plataforma Aparcabicipublicos’Si | En equipamiento§ Puntos (en el
independiente las especificas propiamente (10 ubicaciones co85 | exterior)

plazash 75 tipo amarre| Protegidas intemperidlo
solo rueda, resto cuadr¢ Junto centros intermodales:
y rueda) cercana(Ayto.)

[ En 2019467,5 m(sendaciclablecompartida a
Vias ciclistas planificad&:| habilitar por el Parque Tecnolégied70 m
integrados em\ldekond~ase 1120192021)

En 20201 a integrada erAldekoneFase I
(Futura actuacion: Pte. Redaccién nuevo Plan

Movilidad ciclista

| Ciclabl¥ o Datos de usoNo.
o ' L o Ordenanza municipal. Apartado dedicado a la movilidad
Bicicletas de préstamo Disponibilidad: No ciclista:No

o Datos accidentalidaddo
Otros recursos para la promocion de la bicicleta

Programas de apoyo de movilidad ciclista al trabigo:
IntencionSi

Ayudas para guarda en custodiia. IntencionNs/nc
Actividades para la promocién de la bicicleteel entorno de la
Semana de la Movilidad

Registro municipal de biciclet&. IntencionNgnc
Subvenciones para la instalacioreg@rcabicisNo. IntencionNs/nc —>
Ayudas para la adquisicion de biciclelgnc. IntencionNgnc —




DATOS DE LA RED CICLABLE DE DERIO A DICIEMBRE DE 2(

: : Longitud | Ratio (*) :
Tipologia (km/10.000 Observaciones
(m) hab

VIAS CICLISTAS EXISTENTES
Vias Ciclistas especificas

Computados los 207 m en construccic

bid ) 3.983,5 dentro de las obras de urbanizacién de
(bidegorriy Aldekone-Fase Il en marcha
Acerasbici compartidas 16915 Pese a contar con una marcacion cicli
(preferencia peatonal) e antigua y bastante deteriorada
Ciclocalles 260 m habilitados recientemente en la
i o _ 1.034 calleUnbey su confluencia con la Avdz
(vias senalizadas compartidas) GernikakoArbola.
Sendaciclablecompartida 4675 Su habilitacion y gestion corresponde

SubTotal vias ciclistas existente

(gestion municipal, salvo |
sendaciclablecompartida EEYASS
del Parque Tecnologico q

gestiona el propio Parque

10,9

Parque Tecnoldgico

El 62% de las vias ciclistas existentes
corresponden a tramos especificos
preferenciales para la bici y segregadc
del resto de usos motorizado
(bidegorrig, el 23,6% las bicis discurre
con permiso del peatdon en zonas de s
preferencia (en convivencia), y el
restante 14,4% conviven con el trafico
rodado motorizado en calles
tranquilizadas, sefializando su
preferencia y reforzando su presencia
la calzadadiclocalles.



LA RED CICLABLE DE DERIO A DICIEMBRE DE 2020

RED CICLABLE DERIO
(diciembre 2020)

Via ciclista especifica
(bidegorri)

Acerabici compartida
(preferencia peatonal)

Via sefalizada compartida
(Ciclocalle)




Lo que cada persona
haga o deje de hacer
también suma o0 resta
en el desafio global
gue representa el
cambio climatico, cuyos
efectos perturbadores
asoman ya en nuestro
entorno, y con
destacada virulencia,
Incluso, en distintos
puntos del planeta

A «la ciudadania debe
sentirse responsable y
no culpablex»
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o5 A




Eficiencia

Autonomia Contaminacion atmosférica, del agua y del suelo

Flexibilidad Impacto sobre el terreno

Fiabilidad Economia
Salud

Economia

Eficacia Ruido Seguridad vial

Accesibilidad Convivenal:ia

Relacién con el Energia
transporte publico

humanizacion )

I

Otros recursos

Ocupacion del suglo urbano e intrusion visual

Ly ceelim auise ol wlw:e o2 SGISCECas Y
€] IRNUMEro’ F=ae ==ajds T=EETre” JugCICiStds
INVOIUCTAUOS T~ (1™ acéirente’ ™ waec wCocHe™ NesS:
NVETSartea@mas ciclistas _menor anuimero yade:
dCCItentatos ™, Ciclistas



H marco de actuacionde las politicas de - o
fomento de la bicicleta debe hallarse “"°"" sl

necesariamente integrado dentro de una —
ESTRATEGIANICAY COORDINADAondelos : Sumentar

esfuerzosn infraestructuray enla promocion :::;LZT viajes velocidad
necesarigparapermitiry favorecersu uso,sean [ .o ze en transporte  EEIICLELCD
acompafiadosie similaresesfuerzosen cada usos publico :

uno de los tres pilares de la movilidad | delaciudad en ;;';eta SPCAEn

sosteniblgMob Vs Acess Alvés2010:

a) mejorarla densidady ladiversidadde los usosdel suelourbang
b) aumentalos viajesa pie, entransportepublicoy en bicicletay
c) reducirvelocidadintensidady plazasde aparcamient@araautomoviles

Sinel compromiso suficiente en todos y cada uno de estos tres pilareirddsicesy
actuaciones incorporadas en las estrategias globales no podran obtener los reseltado®s.

YV

estrategias globales de movilidad sostenible




RASGOSDE LA RED VIGENTE A SUBSANAR: PROBLEMASSOLUCIONES (

¢! Completarlared de vias

seguraespecificaactual

resolviendodosconexiones [EEEE T iae R

preferentesen dos ambitos *  _',~ - i |

de discontinuidad existentes$ \(\\%;, o> ol {1

o Alcanzando la intermodal WY e
de Euskotren(y el centro % : g B
administrativo de sdegory T
Aretagatambién por el “ peEry SRS o] sompurzce
lado oeste) > e - &
Resolver la
discontinuidad generada
al norte de Aldekone
ZaharraSan Isidro, en su
continuidad hacia

Rementarifi¢

C Resolver etléficit emla marcacionde
lasviasciclistasen servicio(tanto
transversal como vertical), :
mejorando la seguridad y reforzand o
suciclabilidady la presencia de la &
bicicleta como modo alternativo




RASGOSDE LA RED VIGENTE A SUBSANAR: PROBLEMASSOLUCIONES a

C! Reforzarnlabicicletarenisuconvivencia eomeh epfavereciendo la
tranquilizacion sin penalizar la circulacion ciclista:

o0 Reforzando la marcacion ciclistaentralizada (visible y
manifiestamente): limita@n de velocidad y prioridad ciclista

0 Reforzando las medidas de calmad@on salvaguardas para la bicicletareduccion de
carriles de circulacion, badenes reductores con pasos especificos cicligtas

o
Pl |
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¢l LaRedlde ViascCiclistasr.comoEXRONENTEPROMOCIONAL DE &b [ ]
LABICICLE T@provechando su presencia y enorme impacto
comunicativo. —
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