
DERIO CICLABLE 2023 (y más)
åDC2023+»æ

PLAN PARA FAVORECER LA MOVILIDAD EN BICICLETA EN DERIO 

Proyecto de planificación constructiva 
de la RED CICLISTA del término 

municipal y ACONDICIONAMIENTO 
CICLABLE DE SU ZONA CENTRAL, junto al 

programa estratégico de PROMOCIÓN 
Y FOMENTO DE LA BICICLETA

DICIEMBRE 2020



Objeto y alcance de la encomienda
Å CENTRO CICLABLE : insertar en la vía pública fórmulas facilitadoras de la

circulaciónen bicicleta

ü Fomento de la convivencia en el viario

ü Analizar actuaciones concretas exclusivas que las complementen (solo las necesarias)

ü Que configuren una estructura ciclableinterconectada Ąmallado RED nuclear

ü Que la Red Ciclablenuclear se halle conectada con el Parque Tecnológico 

Å CONECTIVIDAD INTERMUNICIPAL : tener presentelas conexionesde la red con
losmunicipioscolindantesy el TerritorioHistórico(PTSdeVíasCiclistasdeBizkaia-PTSVCB)

Å MEDIDAS DE SENSIBILIZACIÓN, EDUCATIVAS Y NORMATIVAS : 
que promuevan la convivencia «segura» entre modos y promuevan el uso de la bicicleta

DC2023+» Plan Derio Ciclable

ü Mejorar las prestaciones de las vías ciclistas específicas disponibles (habilitadas)

2020(Diseño) 2021ς2022 (Arranque-Preparación) 2023 2035(ACCIÓN)



Organización del trabajo (I): 

Punto de partida

Å Estado de situación: Derio 2020

o Evolución en el tiempo y configuración del Derio actual: valores que lo definen

ü La Movilidad en el municipio de Derio

ü Amabilidad y compromiso con los objetivos de reducción de GEI

ü Planes y realidad ciclablede partida

ü Descripción de la evolución de Derio: marco referencial

ü Año 2020, inicio de la década que va a prefigurar el nuevo Derio

Ą PGOU en elaboración

Ą PMUS en redacción 

Č Plan DC2023 +»
integrar

Å Estado de la movilidad: situación de partida

o Plan de Vías Urbanas para la Circulación en Bicicleta de Derio (2007)

o Cuentas de la bicicleta de Derio

Conocer la realidad desde donde se diseña el Plan Ciclable



Å Argumentos -fuerza que sustentan la apuesta por la bicicleta

ü Ventajas y razones para su promoción

ü Superar los inconvenientes

Organización del trabajo (II): 

Fortalezas, debilidades y soluciones

Convertir las debilidades en fortalezas y las amenazas en oportunidades

Å Rasgos de la red ciclista vigente: problemas y soluciones

ü Sobre la estructura básica funcional

ü Sobre las debilidades en su puesta en servicio y su conversión en oportunidades 

Å Fundamentos de la Red Ciclable y Escenarios

ü Zona Ambientalmente Pacificada-ZAP: aliada de los desplazamientos en bicicleta

ü Configuración de la ZAP: escenario 2023

ü Conectividad ciclistaexteriora la ZAPy Escenariosde Ejecución (2023, 2026, 2029, 2035)

ü Valoración económica y la búsqueda de alianzas

Å Acomodo en la Ordenanza Municipal de Tráfico (revisión) 



Å Fundamentos del Programa de Sensibilización y Promoción

ü Factoresclave para configurar una verdadera Estrategia de la Bicicleta

ü Principales retos y oportunidades: coincidencia con las Directrices Europeas

Organización del trabajo (III): 

Promover el uso de la bicicleta

Las vías ciclistas como parte de una Estrategia de la Bicicleta para Derio

Å Grupo de Actuaciones del Programa: Relación y Medidas

ü GA1                      ãEjecución técnica infraestructural

ü GA2                           ãEstímulo

ü GA3                   ãEducación)

ü GA4                      ãEstructuración normativa

Å Anexos

ü[ŀǎ ŎƛƴŎƻ άEέ Ŝƴ ƭŀǎ ǉǳŜ ǎŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀ Ŝƭ tǊƻƎǊŀƳŀ ŘŜ LƴǘŜǊǾŜƴŎƛƽƴ

ü GA5                    ãEvaluación

ü Tipificación de las Vías para la Circulación en Bicicleta

ü Base para los cálculos económicos de la red ciclabledel Plan ̄ DC2023+Ö° 

ü Planos para la configuración de la red urbana principal del Plan ¯DC2023+Ö°

«Engineering»

«Encouragement» 

«Education»

«Enforcement»

«Evaluation»





Año 1900 1925 1950 1960 1970 1981 1990 2001

Población 293 1.040 1.193 1.387 3.373 5.124 4.873 4.913

1956 1965 1975 1985 

1990 1995 2000 2005

Año 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2017 2019

Población 5.040 5.099 5.273 5.699 5.827 6.192 6.331 6.472



2010 2015 2019 2019 (Parke) 

Derio 2020
Población 6.569

Antes del inicio Pandemia
Tasa Paro: 7,4%

wŜƴǘŀ ǇŜǊǎƻƴŀƭΥ мтΦпор ϵ  
PIB municipal (Euskadi=100): 376,2  

Empleo: 12.078

65añosy más: 17.67% 

Estudios superiores: 16,82% 

Servicios: 79,1% VAB
Industria: 15,3% VAB

Construcción: 5,4% VAB
S. Primario: 0,2% VAB

Reparto % de la población según entidades/ámbitos locales
Aldekone(San Isidro): 8,52 

Arteaga: 58,72

San Esteban: 24,48

Aranoltza(San Antolín): 0,45

Elexalde: 7,41

Ugaldeguren(Santimami): 0,42



Transporte y movilidad Año Municipio ComarcaBizkaia CAPV

Población ocupada de 16 y más años que trabaja fuera del municipio de 
residencia (%)

2011 78,33 62,48 64,53 56,45

Población estudiante de 16 y más años que estudia fuera del municipio de
residencia (%)

2011 82,91 63,67 69,42 64,23

Parque de vehículos (vehículos/habitante) 2019 0,75 0,57 0,60 0,62

Municipios cercanos (habitantes, 2020)

Zamudio: 3.313

Sondika: 4.534

Loiu: 2.311

Lezama: 2.413

Erandio: 24.433

Mungia: 17.278

MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE DERIO

Impacto ambiental movilidad Derio

(ratios por habitante)

Consumo energético anual (tep) 0,35

Emisiones de CO2 anuales (Tn) 1,06



Existen registrados un total de 4.541 vehículos (frente a los 2.976 de 2005) -70,5% de ellos coches-

Ą + 52,6% (cuando la población en ese mismo período se ha incrementado en un 28,8%) 

Losdesplazamientos internos a pie se elevan al 59% (siendo el 41% realizados en coche)

Ą Las mujeres son las que más se desplazan a pie con un 62% frente al 55% de los hombres

Centros de interés Reparto poblacional

Con el crecimiento urbanístico de 

Derio la presencia peatonal en los 

viajes internos ha ido 

paulatinamente reduciéndose (e 

incrementándose los realizados en 

vehículo motorizado)

IRRELEVANTE REPRESENTACIÓN DE LA BICICLETA en el conjunto de la movilidad de la población(tanto en los 

desplazamientos internos como externos)



Los principales MOTIVOS DE LOS VIAJES 

INTERNOSson (por orden de importancia): 

estudios, compras, trabajo, ocio, gestiones y 

otros. Y respecto al modo en el que se realizan, se 

aprecia que la presencia del coche es muy 

mayoritaria en los desplazamientos por motivo de 

trabajo y para la realización de gestiones (73% y 

61% respectivamente). Así como relevante (en los 

desplazamientos para formación/estudios y 

compras), con algo más del 30%.

VELOCIDAD DEL TRÁFICO INTERIOR. Se constata un diferente comportamiento en el cumplimiento 

de los límites de velocidad establecidos. Véase los resultados de las 4 calles aforadas:

× URIBE (IMD: 1.080/893 vehículos/día según sentido de circulación): Más de la mitad superó 

el límite permitido(lo cual es un porcentaje muy elevado)

× GERNIKAKO ARBOLA (IMD: 2.538/1.500 vehículos/día según sentido de circulación): La 

mayoría cumple con el límite de velocidad establecido, siendo un 20-27% quienes lo 

superaron (siendo los más infractores los que se desplazaban sentido Este)

× EUSKAL HERRIA (IMD: 1.737 vehículos/día): La casi totalidad de vehículos cumplen con el 

límite de velocidad establecido (si nos referimos a los 30 km/h -y una mayoría cualificada 

también los 20 km/h-), siendo un porcentaje menor al 3% quienes lo superaron.

× GANBE(IMD: 1.194 vehículos/día): Casi 2 de cada 3 vehículos (exactamente el 65%) superó el 

límite permitido, lo cual es un porcentaje muy elevado.

SINIESTRALIDAD: 31 incidentes ocurridos en el centro urbano durante 2018 y 2019: 
1 accidentado grave, 11 leves y los restantes 19 con resultado de ilesos. 



Planificación

o Plan de Movilidad Sostenible: No (Pronto inicio de los trabajos de    

redacción)

o Plan de Promoción Bicicleta:  No (Pte. de diseñar una estrategia en el 

marco del nuevo Plan Ciclablea elaborar)

o Propuesta Red Ciclable: Sí. Encaje:Plan Director o Municipal 

específico (Pte. Revisión)

Vías ciclistas

Vías ciclistas específicas: Sí 

En 2019: 467,5 m(senda ciclablecompartida a 

habilitar por el Parque Tecnológico)+ 270 m

integrados en AldekoneFase II -2019-2021-)

En 2020: La integrada en AldekoneFase II

(Futura actuación: Pte. Redacción nuevo Plan 

Ciclable)

Bicicletas de préstamo

Bicicletas municipales para personal servicios:   0  

Aparcabicispara personal Ayto.: Sí 

Aparcabicis públicos

Aparcabicispúblicos: Sí 

(10 ubicaciones con 95

plazasĄ 75 tipo amarre 

solo rueda, resto cuadro 

y rueda)

Movilidad ciclista

o Datos de uso: No.     

o Ordenanza municipal. Apartado dedicado a la movilidad 

ciclista: No

o Datos accidentalidad:  No
Otros recursos para la promoción de la bicicleta

Registro municipal de bicicletas: No. Intención: Ns/nc

Subvenciones para la instalación de aparcabicis: No. Intención: Ns/nc

Ayudas para la adquisición de bicicletas: Ns/nc. Intención: Ns/nc

En vía pública: 2 Puntos

En equipamientos: 8 Puntos (en el 

exterior)

Protegidas intemperie: No

Junto centros intermodales: 1 

cercana(Ayto.)

Disponibilidad: No

Nº: 1

Nºpuntos municipio: 1

Nºplazas: 5 (exterior Ayto., 

compartido con el público)

Nºbajo resguardo: No (hay 

quien aparca en el interior 

Ayto.)

Vías ciclistas planificadas: Sí

ÅKm. de vías: 4 km (+1,7 km en 

convivencia peatonal y 

1 km conviviendo en el tráfico con 

preferencia-Ciclocalle)

ÅEmplazamiento: En plataforma 

independiente las específicas propiamente

Programas de apoyo de movilidad ciclista al trabajo: No. 

Intención: Si

Ayudas para guarda en custodia: No. Intención: Ns/nc

Actividades para la promoción de la bicicleta: en el entorno de la 

Semana de la Movilidad

Personal del Ayuntamiento

CUENTAS DE LA BICICLETA DE DERIO (a diciembre de 2018) 

La transformaci·n urbana òamableó de Derio es m§s que constatable y es m§s 

evidente en los veinte años transcurridos del presente siglo: CALIDAD URBANA



DATOS DE LA RED CICLABLE DE DERIO A DICIEMBRE DE 2020

Tipología
Longitud

(m)

Ratio (*) 
(km/10.000 

hab)
Observaciones

VÍAS CICLISTAS EXISTENTES

Vías Ciclistas específicas 
(bidegorris)

3.983,5

10,9

Computados los 207 m en construcción 
dentro de las obras de urbanización de 
Aldekone-Fase II en marcha

Aceras-bici compartidas 
(preferencia peatonal)

1.691,5
Pese a contar con una marcación ciclista 
antigua y bastante deteriorada

Ciclocalles

(vías señalizadas compartidas)
1.034

260 m habilitados recientemente en la 
calle Unbey su confluencia con la Avda. 
GernikakoArbola. 

Senda ciclablecompartida 467,5
Su habilitación y gestión corresponde al 
Parque Tecnológico

Sub-Total vías ciclistas existentes

(gestión municipal, salvo la 
senda ciclablecompartida 

del Parque Tecnológico que 
gestiona el propio Parque)

7.176,5

El 62% de las vías ciclistas existentes 
corresponden a tramos específicos 
preferenciales para la bici y segregados 
del resto de usos motorizado 
(bidegorris), el 23,6% las bicis discurren 
con permiso del peatón en zonas de su 
preferencia (en convivencia), y el 
restante 14,4% conviven con el tráfico 
rodado motorizado en calles 
tranquilizadas, señalizando su 
preferencia y reforzando su presencia en 
la calzada (ciclocalles).



Vía ciclista específica 
(bidegorri)

Vía señalizada compartida
(Ciclocalle)

Acera-bici compartida
(preferencia peatonal)

RED CICLABLE DERIO
(diciembre 2020)

LA RED CICLABLE DE DERIO A DICIEMBRE DE 2020



PLAN 
CICLABLE 
ęDC2023+» Ě

Lo que cada persona 
haga o deje de hacer 
también suma o resta 
en el desafío global 
que representa el 
cambio climático, cuyos 
efectos perturbadores 
asoman ya en nuestro 
entorno, y con 
destacada virulencia, 
incluso, en distintos 
puntos del planeta 

Ą «la ciudadanía debe 
sentirse responsable y 
no culpable»

DERIO SE MUEVE EN FAVOR DE 
LA NEUTRALIDAD DE CARBONO 

EN 2050



Salud

Seguridad vial

Energía
Otros recursos

Contaminación atmosférica, del agua y del suelo

Ruido

Economía

Impacto sobre el terreno

Convivencia (humanización )

Ocupación del suelo urbano e intrusión visual

Eficacia

Autonomía

Flexibilidad

Fiabilidad

Relación con el 

transporte público

Eficiencia

Accesibilidad

Economía

La relación entre el número de ciclistas y

el número de bajas entre ciclistas

involucrados en un accidente de coche es

inversa : a más ciclistas menor número de

accidentados ciclistas



El marco de actuación de las políticas de

fomento de la bicicleta debe hallarse

necesariamente integrado dentro de una

ESTRATEGIAÚNICAY COORDINADA, dondelos

esfuerzosen infraestructurasy en la promoción

necesariaparapermitiry favorecersu uso,sean

acompañadosde similaresesfuerzosen cada

uno de los tres pilares de la movilidad

sostenible(MobVsAcess, Alvés2010):

a) mejorarla densidady la diversidadde los usosdelsuelourbano;

b) aumentarlos viajesa pie,en transportepúblicoy enbicicleta; y

c) reducirvelocidad,intensidady plazasdeaparcamientoparaautomóviles.

estrategias globales de movilidad sostenible

Sin el compromiso suficiente en todos y cada uno de estos tres pilares, las directricesy 

actuaciones incorporadas en las estrategias globales no podrán obtener los resultados deseados.



RASGOS DE LA RED VIGENTE A SUBSANAR: PROBLEMAS Y SOLUCIONES (1)

Ç Completarla red de vías
segurasespecíficasactual,
resolviendodosconexiones 
preferentes en dos ámbitos 
de discontinuidad existentes:

Resolver 

discontinuidades

o Alcanzando la intermodal 

de Euskotren(y el centro 

administrativo de 

Aretaga también por el 

lado oeste)

o Resolver la 

discontinuidad generada 

al norte de Aldekone

Zaharra/San Isidro, en su 

continuidad hacia 

Rementariñe)

Ç Resolver el déficit enla marcaciónde
lasvíasciclistasen servicio (tanto 
transversal como vertical), 
mejorando la seguridad y reforzando 
su ciclabilidady la presencia de la 
bicicleta como modo alternativo

Ciclocalles

Aceras -bic i

Bidegorris



Ç Reforzar la bicicleta en su convivencia con el coche, favoreciendo la 
tranquilización sin penalizar la circulación ciclista:

o Reforzando la marcación ciclista centralizada (visible y 

manifiestamente): limitación de velocidad y prioridad ciclista

o Reforzando las medidas de calmado con salvaguardas para la bicicleta: reducción de 

carriles de circulación, badenes reductores con pasos específicos ciclistas)

RASGOS DE LA RED VIGENTE A SUBSANAR: PROBLEMAS Y SOLUCIONES (2)

Ç La Red de Vías Ciclistas como EXPONENTE PROMOCIONAL DE 
LA BICICLETA, aprovechando su presencia y enorme impacto 
comunicativo.




